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Worlber ich sprechen mochte

|. DGUV-Fachgesprach zur Verkehrssicherheit am 22. und 23. Marz 2022 im bei
der DGUV in Dresden (IAG)

Il. Planung eines Sachgebietes Verkehrssicherheit im Fachbereich Verkehr und
Landschaft der DGUV

lll. Praxisbeispiel:
Pravention von Verkehrsunfallen mit schweren Nutzfahrzeugen
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DGUV-Fachgesprach Verkehrssicherheit 2019 — Ein Erfolg

St achgespracy,

» Uber alle Trager der gesetzlichen Unfallversicherung hinweg a,,,‘;',’;h Sicherhejge ——

7220 19 in Dres, ol

haben Verkehrsunfalle einen hohen Anteil an den schweren
und todlichen Arbeitsunfallen.

» Auch fur Arbeitsunfalle (im Sinne des SGB VII einschlief3lich
Wegeunfalle) ist eine Vision Zero nur dann moglich, wenn Sie
die Arbeitsunfalle im StralRenverkehr umfasst.

» Der GFK-Ausschuss Pravention hat dem
Themenschwerpunkt ,Strategien zur Verstarkung der
Verkehrssicherheit* besondere Prioritat eingeraumt.

Vor diesem Hintergrund hat der Fachbereich Verkehr und
Landschaft am 27. und 28. Méarz 2019 ein DGUV—Fachgesprach
zur Verkehrssicherheit durchgefinhrt.

TOP 18 - DGUV Fachgespréach zur Verkehrssicherheit, M.

11.03.2021

Kuppers



¥ BG Verkehr

Positive Resonanz, 130 Teilnehmer

Forschung fiir

unfallfreies Fahren

Um die Zahl todlicher Unfille zu senken, ist eine
intensive Auseinandersetzung mit Ursachen und
Losungskonzepten erforderlich. Ein Beispiel:
Das Fachgesprach Verkehrssicherheit.

m Strafierverkehr starben 2018 in Deutsch-

land 3.265 Menschen, &5 mehr als 2017.

Werwirksame Praventionsansitze fur das
Unfallgeschehen entwickeln will, ist auf Er-
gebnisse der Verkahrsunfallforschung und
auf Erfahrungen mit neuen Praventionsan-
sdizen In Unternehmen angewlesen. Um den
Austausch der Fachleute aus Wissenschaft
und Praxis zu var; I

Problematisch wird es dann, wenn as im Ver-
kehr nicht mehr normal lauft— wenn zum Bel-
splel ein vorausfahrendes Fahrzeug unerwar-
tet bremst. Dann erhtht sich die Unfallgefahr
durch Ablenkung drastisch! Ablenkung, so
Huemer, fohrt oft nicht allein zu einem Unfall,
sondern in Kombination mit einer oder meh-
reren anderen ., Stdrungen”. Und |e starker die

der Fachbereich Verkehr und Landschaft
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversiche-
rung am 27. und 28. M3z 2019 das erste
DGUV-Fachgesprich.

Unfallursache Ablenkung

Es Ist nicht zu Ubersehen, dass es Fahre-
rinnen und Fahrer gibt, die das Stehen an
elner roten Ampel fur das Tippen einer kurzen
Nachricht per nutzen. Melste

visuellz Ablank bel einer Nebentatigkelt
Ist, umsa gefahrlicher st sle beim Autofahren.

Die Maglichkeiten, die A technisch
zu minimieren und dadurch sichererzu ma-
chen, werden deshalb laufend optimiert. Sie
relchen von einfachen Bedienkonzepten bis
hin zur kompletten Deaktivierung der Kom-
munikationseinrichtungen wahrend der Fahrt.

Schad tin Lkw-Flotten

scheint es gut zu gehen - aber genau das
Ist ein Problem bel der Ablenkung, wusste
Dr. Anja Katharina Huemer von der Tech-
nischen Universitat Braunschwelg zu be-
richten. Fahrerinnen und Fahrer machen
dle Erfahrung, dass sle trotz Ablenkung
scheinbar alles im Griff haben. Es passiert
Ja nichts, also machen sle Immer so welter,
suchen sich sogar neue Beschaftigungen.
Untersuchungen zelgen aber, dass schon
der Signalton einer eingehenden Nachricht.
aber auch Gesprache und Einstellungen am
Fahrzeug (Radio, Temperatur, Navl, Splegel
etc) die Konzentration auf die Fahraufgabe
In unterschiedlichem Mafie storen.

SicherheitsProfi 2/2019

Deutsche Speditionen sind einem harten
Internationalen Wettbewerb ausgesetzt und
50 manche Frachtmarge wird dufierst knapp
kalkuliert, sedass kaum Spilelraum fir zu-
sazliche Investitionen blelbt. Kein Wunder,
dass Sicherhait und Gesundhelt nicht iImmer
den ersten Rang In der Investitionsplanung
wvon Fuhrpark

Fahrzeug- und
F Schadensbearb iz Ver
tragsstrafen und beschadigte Goter. Serids
kalkullert kostet selbst ein Frequenzschaden
das Untemehmen 2.500 bis £.000 Euro. Es
Ist erheblich leichter, dieses Einsparungs-
potential auszuschipfen, als den entspre-
chenden Erlos zu erwintschaften. Ruckfahr
oder Abblegeassistenz systeme rechnen sich
wirtschaftlich oft schon, wenn sie nur einen
elnzigen Sachschaden vermelden. Dariber
hinaus unterstitzen diese Mafinahmen Be-
rufskraftfahrerinnen und Berufskraftfahrer,
machen deren Arbeltsplitze attraktiver und
tragen zur positiven Auienwirkung eines
L bel.

Ralph Feldbauer, Letter Fot-

E icha

ten der Alllanz Versicherungs-AG Deutsch-
land, kennt Schadensquoten und Unfall-
kosten deutscher Lkw-Flotten zur Genilge.
Sein Rat: Schauen Sie genauer auf Folge-
kosten von Unfallen, wie

lg EDEKA Siidbayern

Ein erfolgreiches Belsplel aus der Praxis
stellte Karlheinz Scheuring von der EDEKA
Sodbayern Handelsstiftung Co. KG vor. Er
prdsentierte stolz seinen neuen Lkw. Als
hat er Filialen in

Die Prévention gewinnt

durch ein gutes Zusam-

menspiel von Forschung
und Praxis.

Munchen beliefert und welfi, welche Belas-
tung die Auslieferungstouren mit dem Sattal-
zug In elner Grofstadt bedeuten.

EDEKA Sodbayern erkannte schon 2015 die
Brisanz des Rechtsabblegens Im Inner-
stadtischen Verkehr und forcierte die Ent-
wicklung eines Abblegeassistenten. Karlheinz
Scheuring brachte zum Fachgesprach die so-
aben erteilte all Betriabsarlaub

eine sicherh
ergonomische Aufstiege und schlagfeste
Ruckleuchten, well sle gelegentlich doch
alnen kleinen Stof verkraftan mossen.

Konzepte filr den Weg zur Arbeit

2013 verunglickten In Deutschland auf dem
Weg von oder zur Arbelt 311 Beschaftigte
tadlich, die meisten am Stewer eines Fahr
zeuges. Stefan Haendschke, ACE (Auto Club
Europa), halt es deshalb farzwingend erfor
derlich, 0ber Mobilitatsfragen nachzuden-
ken und Antworten auf Fragen zu finden, die
heute aktueller denn |e sind: Womit kommen
dle Mitarbelter zur Arbeit? Erméglichen flaxi-
ble Arbeitszelten eine Anfahrt ohne Blick auf
dle Stempeluhr? Sind die Arbeltszeiten mit
den Tak en des offentlichen Nah-

daformit Das Fahzeug Ist In sainer Konzepti-
onund Ausstattung In zahlrelchen Details fur
die Belleferung der Lebensmittelmarkte opti-
miert. Dazu gzhiren ein Ri: mit

verkehrs kompatibel? Kann man mit den
reglonalen Verkehrsbetrieben dber Ande-
rungen bel den Buslinien oder dieVerlegung
von Hal llen verhandeln, um den Um-

Kamera und automatischem Bremselngriff,

stieg zu erleichtern?

die Zahl schwerer und tidlicher
Unfille zu reduzieran.

...und damit der
Vorschlag, das DGUV-
Fachgesprach zur
Verkehrssicherheit alle
zwei Jahre zu
wiederholen.

Beschluss:
Durchfihrung eines
DGUV-Fachgesprachs
zur Verkehrssicherheit
e s M 22, U, 23. Marz 2022

platzen gibt es auch gesundheitliche Grr.lnde.

fur den Umstieg auf das Fahmrad. Dies gelin

In der Regel aber nur, wenn die Randhedlﬂ n D r eS d e n .
gungen stimmen: Dazu gehtren zum Bel-

splel gegen Regen geschitzte Abstelifidchen,

Trocknungsmoglichkerten for Kleldung und
Muoglichkeiten zum Duschen.

Radfahren Ist aber nicht nur gesund und
fohrt zu weniger Fehlzeiten, es kann auch
gefdhrlich sein. Dies gilt vor allem fur den
Umstleg auf E-Bikes, so die Erkenntnisse
wvon Dr. Tina Gehlert, Unfallforschung der
Versicherer. Der Umstieg auf E-Bikes sollte
deshalb mit entsprechenden Mafinahmen
begleitet werden. Dazu gehtiren zum Bel-
splel Sicherheltstrainings beim Umstieg auf
E-Fahmaderund Zuschisse zu Fahmadhelmen.
(rb)

rheitsProfi 2/2019
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Verkehrssicherhelt als Praventionsthema

Unfalle im StraBRenverkehr 2019

Fact-Sheet Unfallanzeigen-Dokumentation AUV

UV-Trager: - BG Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation (BG Verkehr)

BG Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation (BG Verkehr)

< DGUV

Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung

Spitzenverband

DGUV Gesamt

Anzahl Félle im StraBenverkehr

Anzahl Fille im StraBenverkehr

BG Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikatic Arbeits-  Wege- DGUV Gesamt Arbeits- Wege-
unfalle unfalle unfille unfille
Meldepflichtige Unfalle - Stichprobenfalle 732 533 Meldepflichtige Unfalle - Stichprobenfalle 1.828 9.100
Meldepflichtige Unfalle - hochgerechnete Fallzahl 7.110 5.160 Meldepflichtige Unfalle - hochgerechnete Fallzahl 21.258 117.031
Neue Unfalirenten 200 126 Meue Unfallrenten 652 3.100
Tadliche Unfalle 45 19 Tadliche Unfille 111 284
angegeben sind jeweils die Anzahl der Stichprobenfalle? angegeben sind jeweils die hochgerechneten Fallzahlen®
Geschlecht unbekannt Altersverteilung Geschlecht unbekannt Altersverteilung
65+ 65+
snnlich 4564 snnlich 45-64
78590
v W mannlicl 30-44 , W mannlic 30-44
18-30 18-30
weiblich 0-17 | weiblich 0-17
T T T 1 t T T 1
0 200 400 600 0 20.000  40.000 60.000
W Wegeunfille Arbeitsunfille B Wegeunfille = Arbeitsunfalle

Wirtschaftszweig
Q 200 400 ©00

800 1000 1200

Unbekannt, nicht zuzuordnen
A Land- u. Forstwirtschaft, Fischerei
B Bergbauw, Gewinnung von Steinen und ...
C Verarbeitendes Gewerbe/Herstellung von....
D Energieversorgung i
E Wasserversorgung; Abwasser- &.. l
F Baugewerbe/Bau
G Handel; Instandhaltung u. Reparatur v. KFZ
H Verkehr & Lagerei
| Gastgewerbe/Beherbergung &...
JInformation & Kommunikation

K Erbringung von Finanz- &...

L Grundsticks- & Wohnungswesen
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G Handel; Instandhaltung u. Reparatur v....
H Verkehr & Lagerei

| Gastgewerbe/Beherbergung &...
JInformation & Kommunikation

K Erbringung von Finanz- &...

L Grundsticks- & Wohnungswesen
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Verkehrssicherheit

Fur uns alle
wichtig — und
doch im
Schwerpunkt
verschieden...

© Pink Badger - Fotolia.com © Pink Badger - Fotolia.com
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Unfalle BG Verkehr 2015 (Mikrozensus) —
Strallenverkehrsunfalle/keine StralRenverkehrsunfalle und AU-Dauer

100%
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60% 21 4

514 645 648 372 - 204 51 5474
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fehlende 4-7 AU-Tage 8-14 AU- 15-28 AU- 29-42 AU- 43-84 AU- 85-182 AU-  183-242 AU- 243-365 AU- mehr als 365 insg. insg.
Informationen Tage Tage Tage Tage Tage Tage Tage AU-Tage 2015
m Unfélle im StralBenverkehr keine StralRenverkehrsunfélle
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Unfallstatistik der Todlichen Unfalle 2015 - 2019

120 117
Verhaéltnis von tédlichen BG Unfallen im
StraRenverkehr vs. Nicht im StraRenverkehr
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Verhaltnis von Straldenverkehrsunfallen vs. keinen

Meldepflichtige Neue Tddliche
Unfalle Unfallrenten Unfalle
/0 0/t
BG Verkehr 0
Meldepflichtige Neue Todliche
Unfalle Unfallrenten Unfalle

m im Strallenverkehr

00 %
DGUV Gesamt

m nicht im Strakenverkehr

Quelle: DGUV Statistik
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Unfallstatistik der Todlichen Unfalle 2015 - 2019
(nach Gewerbezweigen)
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Todliche Stral3enverkehrsunfalle 2019 nach Gewerbezweig

Arbeitsunfalle im Stral3enverkehr - <
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520- Omnibus... 530- Taxenunternehmen... 550- Guterverkehr... 570- Mdbelspedition...
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Todliche Stral3enverkehrsunfalle 2019 nach Unfallgeschehen

Zusammenstol}

mit Fahrzeug

Unfallhergang

mVU:
mVU:

VU:
mVU:
mVU:
mVU:

‘5

Abkommen von Fahrbahn
Auffahr-/ Aufprallunfall
Uber-/Angefahren werden - Frontal
Verkehrsunfall - 0.n.A.
Zusammenstol3 - Frontal
Zusammenstol} - Seite
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Todliche Stral3enverkehrsunfalle 2019: Unfallschwerpunkte

AU im StralRenverkehr (46 Unfélle insgesamt)

22  Auffahrunfall auf Auffahren auf ein Stauende Mensch (22x) < Unachtsamkeit  Eigen
ein stehendes (16x) » Sekundenschlaf (3x) (21x)
oder » Fahrfehler
vorausfahrendes * Ablenkung durch Handy (1x)

Fahrzeug / Aufprallunfall gegen L
Aufprallunfall Briickenpfosten (1x), gegen _« Dunkelheit * Teil/Teil
: : Umgebung in (1x)*
gegen ein Betonleitplanke (1x) . Nass/ feuchte
Kombi mit s
ortsfestes Stral3enverhaltnisse
: : Mensch (4x)
Hindernis Schnee
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Todliche Stral3enverkehrsunfalle 2019: Unfallschwerpunkte

AU im StralRenverkehr (46 Unfélle insgesamt)

8 Abkommen von  Abkommen von der Mensch (6x) » Unachtsamkeit » Eigen (8x)
der Fahrbahn Fahrbahn z.B. in Kurven, » Sekundenschlaf (1x)
nach links oder  zur Vermeidung eines » Fahrfehler
rechts Auffahrunfalles oder » Gesundheitliches Problem
aufgrund Kontrollverlust (3%)
Uber das Fahrzeug Umgebung in
Kombi mit » Glatteis

Mensch (3x)

Starker Regen



¥ BG Verkehr

Todliche Stral3enverkehrsunfalle 2019: Unfallschwerpunkte

AU im StralRenverkehr (46 Unfélle insgesamt)

10 Zusammenstol3 Frontalzusammenstof3e bei Mensch (9x) * Unachtsamkeit » Eigen (5x)

mit einem Uberholmanover (3x) * Fahrfehler (7x)

Fahrzeug * Drogenmissbrauch (1x)
Frontalzusammenstolie

* Frontal (5x) nach Schleudermanodvern * Fremd (5x)
von Unfallgegnern (2x) Umgebung in » Blitzeis

« Seitlich, Kombi mit e Dunkelheit

kreuzend (5x) Zusammenstol3 Seitlich Mensch (2x)

aufgrund von
Vorfahrtmissachtung (2x)
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Unfallschwerpunkt: Auffahren auf das Stauende

4 )

Ein Unfallbeispiel
als Bilderfolge...

\_ J
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Unfallschwerpunkt: Auffahren auf das Stauende

-

\_

Ein Unfallbeispiel
als Bilderfolge...

~

J

Unfallursache?

» Ohne ersichtlichen Grund fuhr der LKW-Fahrer
ungebremst auf ein Stauende auf.

» Technische Mangel und gesundheitliche Probleme
konnten aber ausgeschlossen werden.

» Der Fahrer war mit hoher Wahrscheinlichkeit
eingeschlafen oder abgelenkt (Smartphone,
Navigation, Lesen...).
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Unfallschwerpunkt: Abkommen von der Fahrbahn

Unfallursache?

» Ohne ersichtlichen Grund kam der LKW-Fahrer
auf einer geraden Strecke links von der Fahrbahn
ab.

» Technische Mangel und gesundheitliche Probleme
konnten auch hier ausgeschlossen werden.

- » Der Fahrer war somit auch hier mit hoher
L Anstotstaie®7! Wahrscheinlichkeit eingeschlafen oder zumindest
— stark abgelenkt (Smartphone, Navigation,
Lesen...).

01—

Leitplanke

aus R. Kackerbeck
Leitpla nke:
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Trendwende: Kampagne fur Fahrerassistenzsysteme

Elektronisches
Stabilitatssystem
(ESC)

Abstandsregeltempomat [| Spurverlassenswarner

(ACC) (ESP)

,SICHER. FUR DICH. FUR MICH.*

Partner Unterstutzer
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l SICHER. FUR DICH. FUR MICH. -

Auch das kennzeichnet Verkehrssicherheit

» Rickblickend kann man sagen, das viele heute bewahrte Mal3inahmen der
Verkehrssicherheit an Fahrzeugen nur zogerlich in die Zulassungsvorschriften fur
neue Fahrzeuge eingeflossen sind (z.B. FAS, Konturmarkierungen an Lkw).

» Als Kaufer von Fahrzeugen gehen Unternehmer haufig davon aus, dass ein
Neufahrzeug hinsichtlich Verkehrssicherheit vollstandig ausgestattet ist.

» Auch ,wir“ haben gerne die Position vertreten:

Betriebssicherheit = Verkehrssicherheit + Arbeitssicherheit
ﬁ _...l —r

YDA 99 :19p|ig



¥ BG Verkehr

FAHRER-ASS1ISTENZ-SYSTEME

‘ SICHER. FUR DICH. FUR MICH. -

Wissenschaftliche Begleitforschung (Ziele und Methode)

1. Ziel: Effizienzanalyse

» Kohortenstudie (,,Follow-up-Studie®)
mit beiden Fahrzeuggruppen, Aus-
wertung der Unfalldaten

» Personliche Befragung unfall-
beteiligter Fahrer

2. Ziel: Akzeptanzanalyse

» Schriftliche Befragung der Fahrer
und Unternehmer bzgl. deren
Zufriedenheit

» Aufzeigen von Verbesserungs-
potentialen

Einzelerhebungen

» Stammdaten zu Unternehmen,
Fahrzeugen und Fahrern

» FAS-Akzeptanz beim Fahrpersonal
Wiederholte Erhebungen

» FAS-Akzeptanz bei den
Unternehmern (2 Wellen)

» Fahrzeugeinsatzdaten (2 Wellen)
Laufende Erhebungen

» Laufende Unfallmeldungen der
Unternehmen

» Befragung unfallbeteiligter Fahrer



¥ BG Verkehr FAHRER-ASSISTENZ-SYSTEME

Grunddaten der Begleitforschung

Zeitraum: 01/2008 — 04/2011

Fahrzeuge: 767 mit FAS (725 Gkfz und 42 KOM)
565 ohne FAS (542 Gkfz und 23 KOM)
(Endstand)

,lage unter Risiko®: 986.364

»1age unter Risiko" / Fzg: 741 (~ 2 Jahre)

Gesamte Fahrleistung: 349.141.881 km

Jahresfahrleistung: 129.199 km je Fahrzeug
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Gefahrene Kilometer und Unfallbeteiligungen

Gefahrene Kilometer und
Unfallbeteiligungen

250 213,39 Mio. 8

gefahrene km

\'

200

(0]

135,75 Mio.
150 gefahrene km

ol

Unfalle pro 10 Mio. Kilometer
110 Unfall-
beteiligungen

Reduktion
um 34 %
beteiligungen
100
5

Vergleichsfahrzeuge FAS-Fahrzeuge Vergleichsfahrzeuge FAS-Fahrzeuge

106 Unfall-
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Verhaltenspravention bleibt unverzichtbar!

» Im Gegensatz zu technischen
Schutzmallnahmen an Maschinen tragt
der Fahrer die Verantwortung und muss
die Systeme (FAS) tberwachen.

» Das StralRenverkehrsrecht sieht zuerst
den Fahrer in der Verantwortung -
Arbeitsschutzvorschriften primar den
Unternehmer.

» FAS kdnnen deaktiviert werden =>
eine Konsequenz des Wiener
Abkommens.

Autonomes Fahren fordert Umdenken:
JFAS wird zum Fahrer*

Bilder: BG Verkehr
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Warum treffen wir Fehlentscheidungen?

Wirtschafts-Nobelpreis 2017

Daniel Kahneman, Thorsten Schmidt: Nobelpreis far Wirtschaft geht an Richard H. Thaler
Schnelles Denken, langsames Denken
Der Nobelpreis flr Wirtschaftswissenschaften geht erneut in die USA. Richard H. Thaler

lehrt an der renommierten Universitat von Chicago. Mit ihm ist zum zweiten Mal, nach

(Nobelpreis fur Wirtschaft) Daniel Kahnemann im Jahr 2002, ein Verhaltensdkonom geehrt worden.

Was verleitet Menschen zu

Fehlentscheidungen? Thaler hat mit seinen Modellen und Theorien das wirkliche

] o o menschliche Verhalten in die Okonomie gebracht. Zum
Konnen wir in unserer Praventions- Beispiel warum sich Menschen nicht an ihre Neujahrs-
arbeit von solchen Ansatzen ' . :
profitieren? vorsatze halten, hat er darauf Gbertragen, warum viele

nicht flrs Alter vorsorgen, obwohl sie es besser wissen.
Dass eben das langfristige Planen etwas Anderes ist als
das kurzfristige Handeln.

Bayerischer Rundfunk, Online-Verdffentlichung, Christine Bergmann, Stand: 09.10.2017
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Neuer Zugang!

Sicher. Gesund. Miteinander.

FAHRER-ASSISTENZ-SYSTEME
SICHER. FUR DICH. FUR MICH.
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Spiegel-Einstell-Plane
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Ubersicht Rickfahr-Assistenzsysteme — aktueller Stand
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KMS Warnsysteme aktiv Aul3en-
eingreifende warner

Systeme

2looERanea

e ———— |

Fahrzeug wird
durch Sensorik
bei Erkennung
eines Hinder-
nisses automa-
tisch gestoppt
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Einbindung der Prifstelle: Aktiv eingreifende Systeme

Bilder: BG Verkehr

Monitordarstellung
bei PMD Sensorik
(Beispiel)

Monitordarstellung
mit Anzeige der
automatischem
Bremsfunktion
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W DGUV Test

Priif- und Zertifizierungsstelle
Fachbereich Verkehr und Landschaft

) Grundsatze fir die Prifung und Zertifizierung von £
Erarbeitun 0 Riickfahrassistenzsystemen fiir Nutzfahrzeuge' |

Stand: 23.04.2019 Ausgabe 02

=
Y
-
=
7p)
O

Grundsatze fur die Prufung

und Zertifizierung von

Rlckfahrassistenz-

systeme (RAS) fur Nutz-

fahrzeuge

durch

Priif- und Zertifizierungsstelle im DGUV Test

IFA und PuZ FB VL Ottsan Hmatate 3

In Zusammenarbeit mit:

Institut fiir Arbeitsschutz der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung (IFA)

Priif- und Zertifizierungsstelle im DGUV Test

| 20 9 Alte Heerstr. 111
A p Il 1 53;5? E}sea:r::krt Augustin
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Nutzung von RAS

Position des Fachbereichs Verkehr und Landschaft

Der FBVL setzt sich fur die Nutzung von Kamera Monitor Systemen in Verbindung mit
sensorgestutzten Warneinrichtungen beim Rickwartsfahren von Nutzfahrzeugen ein.

Moderne Rickfahrassistenzsysteme erkennen mit hoher Zuverlassigkeit die Gefahrdung von
Personen und vermeiden Unfalle durch Warnung des Fahrers

Nach Moglichkeit sollte das RAS im Gefahrenfall selbsttatig eine Bremsung einleiten

Durch die Entwicklung eines Prufgrundsatzes zur Beurteilung der zuverlassigen Wirksamkeit ist
ein qualifizierter Standard zur Auswahl geeigneter Systeme definiert.

Fahrpersonal bleibt in der rechtlichen Verantwortung

Langfristige Zielstellung: technisch ausgereifte Systeme, die den Einweiser weitgehend
ersetzen
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Priafgrundsatz RAS GS-VL 40

Generelle Anforderung:

Kamera Monitor System

In Verbindung mit

Warneinrichtung optisch/akustisch

auf Basis sensorischer Uberwachung des Riickraumes

(Ultraschall, Radar, Lidar, Laserscanner, elektronische
Bildauswertung Ki, ... )

.Sicherheit durch Sensorik und Sicht”

Monitordarstellung des Ruckraumes mit Einblendung Warnsignal
bei Hinderniserkennung
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Verordnung (EU) 2019/2144 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 27. November 2019 Uber die Typengenehmigung
von Kraftfahrzeugen ..,

Artikel 6

Hochentwickelte Fahrerassistenzsysteme fiir alle Kraftfahrzeugklassen

(1)  Kraftfahrzeuge miissen mit den folgenden hochentwickelten Fahrerassistenzsystemen ausgeriistet sein:

Informal document GRSP-63-31
(63rd GRSF, 14-18 May 2018
Agenda item 26(a))

a) intelligenter Geschwindigkeitsassistent

b) Vorrichtung zum Einbau einer alkoholempfindlichen Wegfahrsperre

c) Warnsystem bei Miidigkeit und nachlassender Aufmerksamkeit des Fahrers

d) hochentwickeltes Warnsystem bei nachlassender Konzentration des Fahrers Revision of the EU
_ —— General Safety
¢) Notbremslicht 1 e Regulation and

f) Riickfahrassistent und B SR i =i Pedestrian _Safety
. ' Regulation
g) ereignisbezogene Datenaufzeichnung.

17 May 2018 - GRSP 63" session

Ab b i egeaSSiSte nt fur L KW Directorate-General for Internal Markel,";

Industry, Entrepreneurship and SMEs
Automotive and Mobility Industries Unit r..'.'.f“:::.u



United Nations

E C E /TRANS/WP.29/2020/121

Economic and Social Council

Distr.: General
21 August 2020

Original: English

Economic Commission for Europe
Inland Transport Committee

World Forum for Harmonization of Vehicle Regulations

182nd session

Geneva, 10-12 November 2020

Item 4.13.2. of the provisional agenda

1958 Agreement:

Consideration of draft amendments to existing
UN Regulations submitted by GRSG

Proposal for a new UN Regulation on uniform provisions
concerning the approval of devices for reversing motion and
motor vehicles with regard to the driver’s awareness of

vulnerable road users behind vehicles

Submitted by the Working Party on General Safety *

Entwurf UN ECE Regelung 158
(Erweiterung zur UN ECE R46
~Spiegelrichtlinie®)

Einrichtung zur Sensibilisierung des
Fahrers fur hinter dem Fahrzeug
befindliche ungeschiutzte
Verkehrsteilnehmer

* Geltungsbereich Fahrzeugklassen M und N
« Fahrzeugklasse O Anhanger ausgenommen!

ab 2022 fir alle neuen Fahrzeugtypen
ab 2024 fur alle Neufahrzeuge
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Sichtmittel fur das Ruckwartsfahren

Proposal
/ ECE TANS WP.29 TZO 121 \
Direkte Indirekte Kamera (oder)y |[Detektor

Sicht Sicht

Beide Systeme werden als
gleichwertig angesehen, d.h. es
reicht aus, wenn eines der beiden
Systeme eine ,Sicht“ ermdglicht.

= Nicht Teil des
PG GS-VL 40 da
far Nutzfahrzeuge
weniger relevant
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Sichtfeld
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Sensorfeld

UNECE Proposal
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Erfassungstiefe 1 m

Prufkorper
Hohe 0,8 m
Durchmesser 0,3 m

@120 mm

1000 mm

470 mm

-y

@45 mm

Stehende
Person

Prafkorper 1:
H1=470mm @ =

45 mm
H2=530mm @ = 120 mm

H gesamt = 1.000 mm

Priafgrundsatz GS-VL 40

500 mm

@ 300 mm

Hockende
Person

Prafkorper 2:
H = 500 mm
@ =300 mm

n 0,75 m
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* Stellposition der Priffkémper

Erfassungstiefe 5 m,
Anpassungen bei Geschwindigkeitsbegrenzung
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Anforderungen an das Kamerasystem

Anforderung

ObjektgrofRe auf Monitor
Monitorgrél3e

Overlays

Deaktivierung wahrend der Fahrt
Fehlererkennung

Zeit bis Bild vorhanden

UNECE Proposal

Priafgrundsatz

Objektbreite: 3%, Abstand 5 7 mm bei 5 m

keine

nicht erlaubt
nicht erlaubt
gefordert
2S

Der Test des Systems ist limitiert
auf Field of View,
Systembereitschaft und
Objektgrolie.

7“ Monitorgrof3e,

nicht erlaubt

nicht erlaubt

gefordert

Fahrstrecke von max. 20 cm

Umfassender Systemtest in
Labor und Praxis.
Erfassungsfeld — statischer
und Dynamischer Test
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Anforderungen an das Detektorsystem

Anforderung

Deaktivierung
Information

Deaktivierung Akustik
Fehlerdarstellung
Reaktionszeit
Selbstdiagnosefunktion

Funktionale Sicherheit

UNECE Proposal

nur bei Fehler

mindestens 2 aus

akustisch, haptisch & visuell
moglich, begrenzt durch Hersteller
gefordert

0,6 s

nach ISO 17386:2010

Der Test des Systems ist limitiert
auf Field of Detection und
Reaktionszeit

keine Anforderungen

Priafgrundsatz

begrenztes Muting
optisch und akustisch

gefordert
200 ms

Umfassender Systemtest in Labor
und Praxis.

Statischer und dynamischer
Funktionstest

PL nach EN 13849 oder
vergleichbarem Standard
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Prufgrundsatz RAS — Dynamischer Test in Anlehnung an
EURO NCAP Test Notbremsassistent Fuldganger

- Funktionale Sicherheit

- Spezifikation Dummy

- Umgebungsbedingungen
- Geschwindigkeiten
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Versuch mit Dummy

Dummy verdeckt durch Pkw

Geschwindigkeit LKW 7 km/h
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Zusammenfassung

- Die Entwicklung einer UN ECE Regelung fur RAS stellt einen wichtigen Schritt
zur Unfallvermeidung und Erhdhung der Verkehrssicherheit dar. Nach unserer
Einschéatzung ist der vorliegende Entwurf primar auf PKW nicht auf
Nutzfahrzeuge ausgerichtet.

- Anforderungen nach UN ECE sind aus unserer Sicht nicht ausreichend fur
gewerblich eingesetzte Nutzfahrzeuge (insbesondere N2, N3)

- Die UN ECE Regelung sollte als Mindestanforderung betrachtet werden.

- Die Entscheidung, welcher Art RAS zum Einsatz gelangt, obliegt dem
Unternehmer. Die Vorgaben des PG sollten als Entscheidungshilfe fur die
Auswahl des RAS dienen.

- Soweit moglich, bietet die BG Verkehr eine Zertifizierung von RAS auf optionaler
Basis an und stellt das Prifprogramm anderen PuZ zur Verfiigung

- Die BG Verkehr setzt sich dafir ein, bei einer Weiterentwicklung der UN ECE
Regelung spezifische Anforderungen fir Nutzfahrzeuge auf Grundlage des PG
einzubringen.
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Verkehrswirtschaft
Post-Logistik
Telekommunikation

Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit.
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